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DE REIS NAAR
ANTWERPEN IS EEN
UITZONDERLIJKE
ERVARING, HET
VERBLIJF WORDT
DAT VAST OOK

bij ‘t ‘Boomke’ wordt gevierd met een borrel.
Een heel oude scheepsvolkiraditie. ®

4130..

VAN LJMUIDEN
HOE KOMT U ER?

Ter hoogte van 't Boomke
moet u al een idee hebben
naar welke van de twee
Jachthavens u wilt.
Jachthaven Antwerpen
Willemdok (rechteroever):
uvaart door het havenge-
bied en het vooraf opura-
gen van een Identificatie-
nummer wordt aangeraden.
De havendienst beveelt
Jachten aan binnen te
varen door de Kattenalijk-
sluis. Deze draalt echter
beperkt en Kan enkel wor-
den bediend tussen 2,2 en
44,6 m TAW Scheldepell.
Ranmelden Kan via de
marifoon (VHF 69 of telefo-
nisch op +32 (0j32 273
099. Een alternatief Is via
de Roverssiuis aan de
rechter schelde-oever. e
beroepsvaart heeft hier
altjid voorrang. Aanmelden
kan via de marifoon (VHF
22). Indien u de Siberiabrug
[route via Roverssluis) en
of de Londenbrug [oeide
routes) moet passeren
Kuntu informatie aanura-
£&en via de marifoon (VHF
62). De havenmeesters
staan paraat om u een lig-
plaats aan te wijzen.

Jachthaven Antwerpen
Linkeroever (ca. een mijl
voorblj de laatste schelde-
bocht blj de stad, waar de
rivier van oost-west naar
noord-zuid loopt). In de
bocht ligt aan stuurboord
een ponton waaraan u
Kunt afmeren om op de
sluisopening te wachten.
Let op de onverwachte
Kolkeffecten van het neer.
De vioedsluis van deze
Jachthaven araalt gemia-
deld van een uur voor tot
een uur na HW. Vooraf aan-
melden via de marifoon
[VHF 08) Is aanbevolen,
maar de havenmeester
staat bij de sluis als u bin-
nenvaart en geeft lig-
plaatsinstructies.

Minimale vakantieduur:
1week

KAARTEN EN
VAARINFORMATIE

ANWB kaart Z (Zeeland/
Schelde tot Antwerpen)
1803 Westerschelde
Vaarwijzer Het Deltagebied,
Zeeland, Olav Cox.

Reeds Nautical Almanac
Opuragen Identificatienum-
mer bij de havendienst
(Port of Antwerp (POA]):
http://Jachthaven-antwer-
pen.be/fd-nummer-aan-
vragen.html.

\Varen op de Schelde (ook
Info over de VHF-blokken
In het scheldegebled):
www.ts-scheldt.net/
Toerisme:
www.isitantwerp.be

Flets huren bl talloze fiets-
stations (3 aan JHA-Willem-
dok en 1aan JHA-LO]
www.elo-antwerpen.be

COULEUR LOCALE

Het Willemdok is samen met
het Bonapartedok op
gezag van keizer Napoleon
aangelegd In het begin van
de negentiende eeuw.
Sinds 2000 Is deze buurt -
Het Ellandje - aan zijn revi-
val toe, waardoor de
omgeving een nieuwe mix
wordt van authentieke hui-
zenen gebouwen dlie het
scheepuaartverieden liiu-
streren, doorregen met
nleuwe architectonische
hoogstanajes met woon-,
werk- en leeffuncties. Dat
werkt. Het dieprode MAS
[Museum aan de Stroom)
belicht op elke verdieping
de Karakteristieken van de
stad. vanaf het dak Is het
ultzicht over de stad ver-
bluffend. Het Red star Line
museum vertelt de
geschiedenis van de
beroemde scheepuaartijn
die mijoenen fanavernul-
zers' van het oude naar
het nleuwe continent
brachten. Maar het belicht
©OOK de drang van de mens
om steeds maar weer
geluk en levenskwalltelt
ver van huis te gaan zoeken.
De kaalen en straten rond
deze jachthaven bulken
van leuke, maar ook best
plttige Kroegen, bars en
restaurants. Sommige heel

trendy, andere met een
sfeer ult de hoogtijdagen
van de scheepuaart. op
de kaalen openen steeds
meer terrassen. Vanult de
Jachthaven Is het amper
een kwartier wandelen
naar het historische stads-
centrum met de pittoreske
grote markt, de winkel- en
wandelstraten, de mode-
WIJK Het Zuld, de musea en
cultuurtempels waar het
ene evenement het andere
opuolgt. DIt Jaar is de col-
lectie van familieportretten
en gezinstaferelen van de
beroemae Pleter Paul
Rubens een ‘must see'.
Winkelen Kan In de buurt
van de Jachthaven.

De omgeving van Jacht-
haven Antwerpern Linker-
oever Is aanzienilK rustiger
en groener. Aan de jacht-
haven liggen twee water-
sportverenigingen: de
Roval Yacht Club van
Belglé, een vereniging van
stand met een heel lange
traditie wat zich laat zien In
de Klassieke setting van
het Interleur, en de Konink-
ljke Liberty Yacht Club, die
Zichtzelf een club zonder
drempel noemt. In beide
verenigingen zijn gasten
Zeer welkom voor een
arankje, een maaltijd maar
ook om te genleten van het
schitterende ultzicht over
de skyline van de stad
vanaf hun terrassen. op
&én Kilometer van de
haven zijn twee super-
markten.

Wie de bruisende stad wil
bezoeken Kan de tram
nemen op het Frederik van
Eedenplein of nog beter:
te voet de voetgangers-
tunnel door lopen waarin
het originele art-deco
design nog perfect is
bewaard gebleven, houten
roltrappen Incluis. Deze
tunnel, maar ook de tram,
brengt de bezoeker in een
van de hartkamers van de
stad: de Tunnelplaats en
de aanpalende antiekwijk
of de Groenplaats en de
Grote Markt en de dliverse
shoppingassen.
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Klaarvoor vertrek.

schepen Komen enh gaan,
Ze voeden onze honger
naar weelde en welvaart

gend organisme is geworden datzich continu ver-
spreidt en zich uitstrekt over de gehele aarde. De
mens is als een zwerm spreeuwen die zich aftekent
tegen het avondrood, niet wetend wat de dag van
morgen brengen zal. Een zwerm spreeuwen, het heeft
iets moois, maar al wat er onder passeert ziet wit van
de stront. En z0 is het met de haven niet anders, het is
een dubbel gevoel. Het mooie s dat er wereldwijd tus-
sen verschillende landen samengewerkt kan worden.
Het bewijs in deze moeilijke tijden dat het echt wel
kan. Maar de Antwerpse haven mag dan wel een mas-
todont zijn die op wereldschaal meedraait, hij heeft
ook iets kwetsbaars, als een walvis die kan stranden.
Zo heeft een haven zijn zwakke plekken, zeker als er
in een land stroef overeengekomen wordt. Bovendien
voert men tegenwoordig in ons land politiek met sta-
ken. Vakbonden vinden de banaalste reden genoeg
om het land lam te leggen en met overdaad post te
vatten en bedrijven verhinderen te gaan werken. Is dit
de manier om gehoord te worden, wie zal het zeggen?
Wat ik wel weet is dat een overvloed aan neonreclame

nog weinig effect heeft. Het enige wat men bereikt is dat
de haven van Antwerpen buitenspel wordt gezet. En de
schepen varen verder door naar Rotterdam. Bij de laatste
stakingen overwoog de grootste rederij van Antwerpen
haar positie in de haven te herzien.

Alswe zo doorgaan is de problematiek rond de beruchte
‘Lange Wapper’ brug zo van de baan geveegd. Ik zeg niet
dat wij Antwerpenaren ons in een aura van smog en fijn
stof moeten laten hullen. Maar er moet wel een alternatief
komen, voordat het te laatis. Er moet nu eindelijk eens
een beslissing worden genomen, maar die stijfkoppen
geven geen meter aan elkaar toe. Het lijkt wel of wij in ons
land een allergie hebben voor progressie. Het is nu een-
maal crisis, daar is niets aan te doen, we moeten erdoor.
Politiek s in ons land veel te abstract geworden - of mis-
schien altijd al geweest. Alleen zijn we nu met veel meer
Belgen dan in 1830 om van mening te verschillen. Wat het
alleen maar moeilijker maakt, en dan moeten we straks
nog al dat beetje energie gaan verdelen onder elkaar, met
al die haperende kemncentrales.

Reflectie

Zodoende passeren we de kerncentrale die we vreemd
aankijken, zoals je een noodzakelijk kwaad aankijkt. Kort
daarna wordt e Schelde smaller en wordt het moeilijk
om veilig met regelmaat overstag te gaan. De motor wordt
aangezet. Intussen bedenk ik me dat, als we deze winter
terug moeten vallen op onze basisbehoeften, het mis-
schien wel iets romantisch kan hebben. Misschien is het
niet slecht eens stil te staan bij de dingen en te beseffen
dat niet alles vanzelf komt en gaat. En zoals Stefan en ik
moeten anticiperen op wind en getij, moeten wij Vlamin-
gen leren anticiperen op een toekomst zonder black-out,
met een oplossing voor de ‘Lange Wapper* brug om de
haven opnieuw leven in te blazen zodat er geld is voor
enkele windmolens meer. Maar om die problemen op te
lossen zullen we een ander drempeltje over moeten dan
dat van de jachthaven van Vlissingen vanmorgen. Onder-
tussen maakt het industrieschap plaats voor de skyline
van Antwerpen met de Kathedraal en de boerentoren als
meest prominente contouren.

warm welkom

Even later worden de fenders en de landvasten weer
bovengehaald. We komen rond drie uur aan in Antwer-
pen, en wanneer we Jachthaven Linkeroever invaren
voelen we dat het tij al lichtjes is gekeerd. Stefan is een
oude bekende hier en een graag geziene gast, dat bewijst
de vriendelijke ontvangst. Want net zoals bij de Neder-
landse havenmeesters krijgen we ook hier een warm ont-
haal. Vanaf de andere boten Klinkt het: “Welcome home,
mister Wick.”

Even later meren we af en trekken we een uit Nederland
meegebracht blikje bier open. We hebben het gehaald.
Weliswaar niet geheel volgens plan, wantwe hebben het
laatste stukje op de motor gevaren. Maar soms moet je
afwijken van je oorspronkelijk plan, zeker op een getij-
denrivier. Want daar kan stilstaan gelijk zijn aan achteruit
gaan. Laat het een reflectie zijn voor een economie...
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Antwerpen is een bruisen-
de, modebewuste en cultu-
reel vibrerende stad. Pit de
Jonge maakt u wegwijs
ernaartoe.

teKst en foto’s Pit de Jonge

ntwerpen is om talloze redenen een
fijne bestemming, ook al wijkt u voor
een paar dagen uit voor het barre
weer op de Noordzee. Ze beschikt
over twee jachthavens. Eén aan de rechteroever in
het Willemdok in de oude havenwijk Het Eilandje.
Een tweede aan de linkeroever, recht tegenover de
stad. Om deze marina's te bereiken hoeft u alleen
maar de Schelde te volgen. Eenvoudig te doen als
u rekening houdt met het getijde, de betonning, de
beroepsscheepvaart en de specifieke vereisten om
de jachthavens in te komen. De reis erheen is een
uitzonderlijke ervaring, het verblijf wordt dat vast
ook. Vanuit Vissingen, Breskens, Terneuzen - waar
jachthavens ijn - of de sluis van Hansweert en dus
het kanaal door Zuid-Beveland, is één vioedtijslot
genoeg om Antwerpen te bereiken. Vertrek daar
bij laagwater om naar Antwerpen te spoelen.

De beroepsscheepvaart op de Schelde s zeer
divers. Van slepers en begeleidingsschepen,

bagger- en assistentievaartuigen, lichters en coas-
ters tot de grootste containerschepen. Ze volgen
allemaal de vaargeulen naar of van de sluizen of
het open dok van het havencomplex. De belang-
rijkste adviezen voor zeilers zijn: volg de Kleinste
vaargeulen, gebruik de fietspaden (gele betonning
naast de hoofdvaarwaters), kruis nooit voér een
beroepsschip het vaarwater (wel erachter), houd
de marifoon stand-by op de ‘uitluisterknalen; die
per zone verschillen, laveer alleen als het verkeer
dat toelaat en houd ook de motor stand-by.
Tussen de monding aan zee en de grens - een
fictieve lijn tussen de scheepsstallen van het Ver-
dronken land van Saeftinghe en de containerter-
minal op de rechteroever - is het uitzicht behoor-
lijk maritiem, open en - Borssele en Terneuzen
uitgezonderd - redelijk natuurlijk. Zeehonden op
de zandbank incluis. Vanaf de grens bepaalt de
havenindustrie het beeld, tot u in het Willemsrek
het profiel van de Onze Lieve Vrouw-Kathedraal
van Antwerpen ziet opduiken. Voor iedere Ant-
werpenaar een siddermoment, dat ets verderop
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ngeﬁé? 7‘1" vlzegtutg of de trei
j ben je wel in voor een nieuwe uitdaging,
ens de zeilboot naar deze altijd bruisende metropool. Met
vijzer weet je precies wat je te doen en te wachten staat - zo
~er genoeg tijd over om voluit te genieten van de Thames.

TeKst en foto's Anje Valk






OEBPS/image/9789025774691_BW13.jpg
achtergrond | vbzr

De samenwerking tussen de VBZR en
de KNRM Uit Cadzand, Breskens en
westkapelle is al vele jaren uitstekend

BELGISCH NOODNUMMER
OP ZEE

Maritiem Reddings- en Codrainatie-
centrum [MRCC-SARY:
0032-59701000

LIDMAATSCHAP

Een lidmaatschap van de VBZR
Kost u70 euro per Kalenderjaar.
Heel veel vissers en ook plezier-
vaarders aan de Belgische Kust
nemen geen risico en betalen llever
70 euro om de Zorg van betaling
achteraf te voorkomen.

Wilt U meer weten over de VBZR-
organisatie, de bemanning en het
materiaal? Kijk dan op

WWW. VBZR.net of op Facebook.

DE AUTEUR

Rien van KUK Kwam ongeveer vier
Jaar geleden in contact met een van
de schippers van een reddingboot
van de VBZR tijdens zijn verblljf in
ae haven van Blankenberge. De
tomeloze Inzet van de urijwilligers
raakte hem en hij besloot vanuit
Breda de VBZR In Blankenberge
met het schrijven van teksten te
gaan ondersteunen. Vanaf 2010
schrijft hij de teksten van alle (SAR)
Interventies (oproepen) op zee.

die hulpverlening over het totale gebied levertwan-
neer dat nodig is. Alle diensten werken daarbij
nauw samen met de Zeevaartpolitie en de Seaking
helikopterbemanning van de Belgische luchtmacht
die is gestationeerd in Koksijde. Ook reddingsacties
buiten de vijfmijlszone vallen onder het werkgebied
van de reddingdiensten.

De samenwerking tussen de VBZR en de KNRM-
redders uit Cadzand, Breskens en Westkapelle is al
vele jaren uitstekend en de teams oefenen dan ook
regelmatig samen. Dit is ook noodzakelijk, want
regelmatig zijn er hulpaanvragen die op het grens-
gebied van beide landen liggen.

Slepen Kost geld, eerste huip blj
SAR s gratis
‘Wie voor de kustvan Belgié met bijvoorbeeld
motorpech komt te zitten, krijgt in de meeste geval-
len te maken met de VBZR uit Blankenberge. Dit
komt vaak voor in de buurt van Zeebrugge. Dit zal
voornamelijk komen doordat dit hobbelige knollen-
veld menig dieseltank(je) in beroering brengt en de
eventuele ‘troep’ in de tank de motor het zwijgen
oplegt. Gevolg: motorpech. Als u dan de hulp
inroept van de reddingdienst kost een sleep naar de
dichtstbijzijnde haven u 250 euro per uur. Niet hele-
maal onbegrijpelijk, als u weet dat de motor van een
beetje reddingboot zo'n 200 liter diesel per uur
nodig heeft om u snel te kunnen helpen. De kosten
hiervan dient u te regelen met uw eigen verzeke-
ringsmaatschappij.

Is er sprake van een noodsituatie (SAR) dan is de
eerste hulpverlening gratis. Langdurige inzet met
berging wordt een verzekeringskwestie.

ZOMER 2014 LEDEN
ZEILCLUB ZWAAR
ONDERKOELD NA
OMSLAAN ZEILBOOT

Drle zellers van eenplaat-  de zellers wordtt besloten
sel ke zelciub afkomstig de drie slachtoffers naar
ultde buurtvanLulkzijn's  de helite winchen en ouer
nachts rond 03,00 uur te brengen naar het St.
2Zwaar oncerkoeld geraakt  Jans ziekenhuis in Brugge.
toen hun 650 meter lange  Als de slachtoffers van
zellbootje tussenScheur  boora zijn, gaat de aan-
12en 14 omsloeg. Hetlood  dacht van de redders
onderaandeKielvande Uit naar de omgeslagen
boot is waarschijnijk zelboot.

afgebroken, waardoor de Een sleepkabel wordt aan
zellboot Kantelde en de het sleepoog van de zel-
manneninde govenvan  boot vastgemaakt, maar
de woeste zee terecht Zocra er enige spanning
Kwamen. Op dat moment op de sleepkabel wordt
stond er winokracht 7tot  gezet breekt het sleep-

8 Beaufort met metersno- 00 Uit de boot. Nieuwe
ge golven. pogingen om e kabel aan
Vermoedelljk hebben de andere delen van de boot
arle mannen lange tijd in vast te maken stranden,
het zeewater gelegen omdat die de belasting
voordat ze toevaligwer-  Kennelijk niet aankunnen.
den opgemerkt dooreen  De UBZR-redders besiu-
Koopuaaraljschip. Het ten een man overboord te
MRCC werd geinformeerd, Zzetten en die zlet Kans om
dat onmidaelijK de hulp- oncer deze moelijke
verieningsdiensten omstandigheden een lijn
Inschakelce. De Zeebrug-  onder de boot door te
gelL3lendeVissngen27  brengenener een lus van
horen de oproepenzet-  te maken. Vervolgens

ten ook Koers naar de worctt deze Ius aan de
plek omdat ze dicht in ce sleepkabel gekoppeld.
buurt zijn. Tien minuten Een knap staaltje werk
later vertrekt Sterke Dries  an deze recider om dit
met redders naar de onder deze omstanaighe-
opgegeven positie. om den voor ekaar te Krijgen.
oLosuUUrzijnzeterplaat-  De sleep kan voorzichtig
se en bljjken de arle beginnen. Op weg naar de
opuarenden van de zel- haven van Zeebrugge
boot aan boord te zijn neemt de sieepboot
genomen door de beman-  Zeehond van DAB de

ning vande zu3l.onmid-  sleep over en brengt de
delljk gaan twee redders  gekantelde zelboot naar
van de reddingdienstmet  de haven van Zeebrugge.
warmtedekens en eerste

hupmicdelen aan boord Na uren in touw te zijn

van de z431. Aan boord geweest zit de Interventie
treffen ze crle zZwaar ervoor de mannen van de
onderkoelde zellers aan, BZR weer op. Omkieden

waarvan één urivel niet
meer aanspreekbaar is.

en snel naar de vaste
baan, want de baas zit op

Eerste hulp wordt gebo- ze te wachten.

den en de mannen wor- In cie loop van ce dag s
denindekens gewikkeld  gebleken dat de opvaren-
onaertussen hangt 0ok den het naar omstandlig-
deseaKngMKLgboven  heden redeljk goed
hetvissersschip, die een maken. De zeilboot is
medicus aan boord laat elgendom van een zeil-
Zzakken. Gezien de toe- vereniging uit LUK met als
standvan de onderkoel-  thuishaven Colijnspiaat.
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JACHTHAVENS IN VOLGORDE
VAN OPVAART

GALLIONS POINT MARINA
Bereikbaar: VHF kanaal 37 en 80, tel. +44 20 7476
7054 Bediening van de sluis HW + 5 uur. De locatie
is op de noordoever, letterlijk onder London Airport.
gallionspointmarina.co.uk

SOUTH DOCK MARINA

Deze haven van de gemeente Southwark ligt aan
de zuidoever, niet ver van Greenwich, heeft 300
ligplaatsen en is 2 uur aan weerszijden van HW
toegankelijk. De havenmeester is 24 uur bereikbaar
op kanaal 37 en tel. +44 20 7252-2244.
www.southwark.gov.uk/info/200065/south_dock _
marina

LIMEHOUSE BASIN

Deze haven van de British Water Ways heeft 90
ligplaatsen en ligt aan de noordoever, circa 3 mijl
ten oosten van de Tower Bridge. De brug en sluis
worden tussen 08.00 en 18.00 uur bediend tussen
4 uur aan weerszijden van HW. Van tevoren
aanmelden is belangrijk: tel. +44 20 7308 9930
of via Kanaal 80. In 2016 was het tarief £ 4 per
meter lengte. Het hoofdkwartier van de Cruising
Association staat naast de sluis. Je bent daar als
passant welkom aan de bar voor drank, spijs en
gezelligheid.
bwml.co.uk/limehouse-basin-marina/

ST. KATHERINE’S YACHTHAVEN
Als je ‘Londen’ en ‘boot’ in één adem noemt, denkt

menigeen meteen aan deze jachthaven in het schaduw van de iconische Tower Bridge. Boek zo vroeg mogelijk je schutting naar buiten, om
voormalige St. Katherine's Dock. De ligging is zonder  Er zijn 250 ligplaatsen. Sluisbediening tussen 2 niet de kans te lopen een dag te moeten wachten.
meer ideaal ten opzichte van de stad, letterlijk in de  uur voor HW en 1,5 uur erna (van 06:00 uur tot Er is een wachtsteiger voor de haven, maar die kan
20.30 uur). Contact via kanaal 80. De haven is erg vanwege de sterke stroming en het drukke verkeer
populair en kan in het seizoen behoorlijk vol zijn. erg onrustig zijn. Houd je boot maar gaande tot ze
I Vooraf boeken is aan te raden. Liggelden beginnen je kunnen schutten. Dat is overigens geen straf,
bij 7 pond per meter lengte voor boten tot 10 meter,  want je bent gewoon je eigen rondvaartboot op dit
KAARTEN en voor langere boten stijgt het tarief per meter. beroemde stuk Thames. Je kijkt je ogen uit.
Voor de oversteek en de Thamesmonding Het weer naar buiten schutten gaat op afspraak. www.skdocks.co.uk/marina

gebruik je de gebruikelijke zeekaarten.
Detailkaart voor de vaart op de Thames: Imray
C2. Maar je kunt ook heel goed volstaan met
een actuele almanak (Reeds, Cruising Almanac)
en de kaartjes die daar in staan.

INFORMATIE OP INTERNET
www.boatingonthethames.co.uk/Cruising

=~ Gallions Point Marina

= Limehouse Basin

]

5. Katherine’s Yachthaven

UITERST INSTRUCTIEVE Thames

FILMPJES OP YOUTUBE

 Thames Sea Reach
hitp://bit.ly/2r2pKk1

® Over het passeren van Thames Barrier Queensborough
(en meer) V1 | VHE 68 L. VviFGy
http://bit.ly/2razDdT

heerness

Gravesend

& Ssouth Dock Mariral

£
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Nieuwpoort

NIEUW TE ONTDEKKEN BESTEMMING

Op weg naar Frankrijk is de badplaats Nieuwpoort
de laatste Belgische haven die u aan kunt lopen. Een stad
die een bezoek weer waard is.
teKst Olav Cox foto’s Erna vader

e Belgische badplaats Nieuwpoort ligt
op 8 mijl van de Franse grens en is
daarmee de laatste Belgische haven
die u varend in zuidwestelijke richting

aan kunt lopen. Tijdens de tocht naar Nieuw-

poort krijgt u te maken met het getij. Het water
stroomt parallel aan de kust een uur of zeven in
zuidwestelijke richting en vervolgens een uur of
vijf de andere kant op. De zandbanken voor de
kust kunnen bij veel wind gevaarlijk zijn, maar
over hetalgemeen hebt u er weinig last van. De
haveningang wordt gevormd door de markante,
ver in zee stekende staketsels uit 1865, waar tus-
sendoor u naar binnen vaart. Bij de uiteinden
kan er een verraderlijke stroming staan; houd
dus voldoende ruimte en vaar motorzeilend vlot
naar binnen. Zorg ervoor dat u de motorkegel
hebt gehesen; de waterpolitie controleert hier
streng op. Eenmaal in beschut water kunt u in
alle rust de zeilen strijken. Na een ruime mijl
varen hebt u de keus om bakboord uit naar het
enorme jachthavencomplex van Nieuwpoort te
varen of stuurboord uit de wat Kleinere koninklij-
ke jachthaven in te draaien.

Het riviertje e Ijzer, dat bij Nieuwpoort uit-
mondtin zee, heeft geleid tot 66én van de grootste
jachthavens van Europa. Bij elkaar liggen er zo'n
tweeduizend jachten afgemeerd, waarvan een
groot deel door onze zuiderburen vooral wordt
gebruikt als drijvend appartement. Nieuwpoort
heeft voor zeilers van oudsher niet het stadse van
Oostende of de strandsfeer van Blankenberge.
Dit heeft vooral te maken met de ligging van de

havens; tot een paar jaar geleden lagen ze er
maar wat verloren bij. Nieuwpoort en Nieuw-
poort Bad hadden weinig verbinding met de
jachthavens en met elkaar. Maar de laatste jaren
s er hard gewerkt om het meer tot één geheel te
smeden. Er is pal langs de vaargeul een prachtige
wandelpromenade aangelegd vanaf de koninklij-
ke jachthaven tot aan zee, met daarnaast Disney-
achtige appartementencomplexen die weinig
gelijkenis vertonen met de Belgische betonblok-
ken langs de kust. De visserskaai is opgeknapt en
voorzien van een enorm waterstralenfestijn, tal-
loze visrestauranties hebben een plekje gevon-
den en er vaart een veerboot tussen de jachtha-
ven, natuurgebied De Iizermonding en
Nieuwpoort Bad. Wie een fiets bij zich heeft, kan
zijn hart ophalen in het vlakke groene achterland
en voor wie een bezoek aan Plopsaland wil bren-
gen staat de kusttram klaar. Het versnipperde
Nieuwpoort van weleer versmelt langzaam maar
zeker tot een zeer divers geheel en verdient het
daarom om door zeilers als (op)nieuw te ontdek-
ken bestemming op de kaart te worden gezet. ®

410S5...

VANAF IJMUIDEN

HOE KOMT U ER?

Vanult lmuiden vaart u langs
de Kust over zee naar

Nieuwpoort. Blj heersende
2uldwestenwinden kan het
lastig zijn er te komen, maar
over het algemeen Is Nieuw-
poort goed haalbaar.
Eventueel kunt u eerst bin-
nendoor naar zeeland varen

en dan vanaf Breskens
verder bultenom.
Minimale vakantieduur:
2weken

KAARTEN EN
VAARINFORMATIE
1801 Noordzeekust

HP 33 Waterstanden en
stromen
Vaarwijzer de Noorazee-
Kust, Michiel scholtes

COULEUR LOCALE

De stad Nieuwpoort en

haar omgeving hebben

een woellg oorlogsverieden.
Denk aan de Slag bl Nieuw-
poort en ulteraard de beide
wereldooriogen.

Een bezoek met de bus
aan de gerestaureerde
loopgraven bij het stadje
leper staan garant voor

een Indrukwekkende dag.
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Ter hoosgte
van
Terneuzen
duiKt de
boegspriet
ongewild het
water in

de wind en de stroming moeten halen. Soms snijden we
een containerschip e pas af als we binnendoor varen.
Een andere keer zijn ze ons voor door de sterkere stro-
ming en uiteraard hun krachtigere motoren. Het lijkt
wel een slakkenrace, waar anticiperen de belangrijkste
troef is. De wedstrijd tegen e containerschepen zullen
we nooit winnen, de grootste uitdaging zal zijn om Ant-
werpen te bereiken in één getij en zonder de motor te
gebruiken. Het zal een wedren worden tegen het getij en
wind. Maar dan zullen we wel wat beter uit onze dop-
pen moeten kijken, want ter hoogte van Terneuzen zijn
we 0 druk met het ophalen van herinneringen van
onze avonturen in Afrika (zie Zeilen 4 en 6/2010) dat we
onze aandacht voor de dieptemeter wat verwaarlozen.
Met als gevolg dat de boegspriet ongewild en met enig
tegenspartelen het water in duikt en de achtersteven,
‘waar wij ons bevinden, de hoogte in gaat. We kunnen
ons maar net recht houden. De dieptemeter geeft drie
horizontale streepjes aan. Ik kijk naar Stefan, die niet
eens van kleur is verschoten. Hij heeft uiteraard al voor
heter vuren gestaan. “Sandbank”, Klinkt het van zijn
kant. “Wat doen we nu?”, vraag ik hem. “Watch careful.”
Routineus doet hij wat een zeiler hoort te doen wanneer
Znboot op een zandbank loopt. Enkele ogenblikken
later lijkt het alsof er niets is gebeurd en begeven we ons
- weliswaar met een iets verlegde koers en de diepteme-
ter goed in de gaten houdend - weer in de richting van
Antwerpen. Tronisch genoeg passeerden we iets daar-
voor ter hoogte van Borssele met een diepte van 67
meter het diepste punt van de Westerschelde.

De schelde

Het blijft een merkwaardige rivier, met diepten en
hoogten; niet alleen geografisch, maar ook op politiek,
ecologisch en economisch vlak. Zijn bron bevindt zich
op het plateau van Saint-Quinten op 49°59'12"NB en 3°
15 59"0L om precies te zijn. Zo doet de rivier drie lan-
den aan en geeft hij al eeuwenlang zowel voedsel als
werk langs zijn oevers. Zonder de Schelde zou ons eco-
nomisch landschap er heel anders itzien. We hebben
hem nodig; zonder hem kunnen we niet meer verder.
De Romeinen wisten het ook al, hun belangstelling was
vooral gebaseerd op de verbinding per schip naar Brit-
tannia. De grens van hun rijk lag zo'n honderd kilome-
ter naar het noorden aan de Rijn. Later werden de
Romeinen geplaagd door de piratenrij
van de Franken. Omstreeks 200 was
het gebied in hun handen. Een aantal
veldtochten onder leiding van keizer
Constantijn en uiteindelijk keizer Juli-
anus volgden tevergeefs. Die laatste
gaf hen uiteindelijk heel het huidige
Vlaanderen en Nederland onder de
rivieren in bezit, op voorwaarde dat ze
bondgenoten zouden worden.

De Vikingen gebruikten de Schelde als
toegangspoort tot de lage landen, en
na de delingen van het Karolingische
Rijk werd de rivier de grens tussen het
Oost- en Westrijk. Rond de veertiende

eeuw bestond de Scheldemonding nog uit tientallen
eilanden en inhammen getooid met toen nog kleine
havens van het Graafschap Viaanderen. Het Schelde-
gebied werd later een van de economisch belangrijkste
gebieden in Europa omwille van de handel.

In 1585 kwam Antwerpen ten val, eindigde de economi-
sche bloei en werd de rivier afgesloten voor de scheep-
vaart. Pas in 1792 ging de Schelde weer open, tot de
onafhankelijkheid van Belgié in 1830. Nadat e rust tus-
sen Belgié en Nederland was hersteld, werd er uiteinde-
lijk een Scheldeverdrag gesloten. Tijdens de Tweede
Wereldoorlog werd de strategische betekenis nog eens
sterk geprofileerd. Walcheren werd door een geallieerd
bombardement onder water gezetom de Duitse troepen
bij de Scheldemonding te verdrijven. Sindsdien is het
tamelijk kalm gebleven aan zijn oevers.

Hedendaags uitzicht

Nuzijn het vooral windmolens en industrie die de flan-
ken sieren. De windmolens zijn op Nederlands grond-
gebied duidelijk in de meerderheid. De windmolen zit
hen duidelijk meer in de cultuur dan in Belgié. Je zou
gaan denken dat Don Quichot een Vlaming was en in
strijd s tegen het plaatsen van deze reuzen. Windener-
gie bij ons, het is te nieuw en onbekend. We zijn er even
bang voor als de vreemde culturen van onze gastarbei-
ders, die we destijds hierheen haalden om de kolen uit
de grond te halen. Toen al hadden we problemen rond
de energievoorziening, want niemand wilde zich onder
de grond vuil maken. Nu zjn we bang geworden voor
de mensen die ervoor zorgden dat we het s winters
warm hadden. “Gelukkig hebben wij onze kerncentrale
nog’, grap ik tegen Stefan, als deze duidelijk in het zicht
komt. Ik leg hem uit dat de centrale ons deze winter in
de steek gaat laten. Misschien kunnen we een nieuwe
reserve gastarbeiders aanboren om terug de grond in te
kruipen en ze daarna bedanken voor hun bewezen
diensten. De grens is nu nabij. We varen het land van de
‘Black out’ binnen, het klinkt als een science-fictionfilm
met mogelijk een apocalyptisch einde.
Nietsvermoedende grote containerschepen wentelen
zich door de bochtige Schelde, ondiepten en sterke stro-
mingen trotserend. Een hachelijke onderneming, alsof
het gigantische zalmen zijn en ze in de Antwerpse paai-
plaats hun eitjes moeten afzetten. Schepen komen en
gaan en voeden onze niet te stillen honger naar weelde
en welvaart. Ik geloof niet dat we zonder ze kunnen; het
zijn vriendelijke, trage en graag geziene kolossen die
onze vraag naar luxe invullen. Alleen jammer dat de
Antwerpse haven een hartpatiént is: alles wat er komt
raakt verstopt in zijn veel nauw wegennetwerk. Een
dichtgeslibde hartslagader die dringend een bypass
nodig heeft, wil het overleven. Ik ben ervan overtuigd
dater in Rotterdam al jaren een ‘Lange Wapper’ had
gelegen. Maar wij Vlamingen tonen weer de angst voor
het onbekende. Wat zijn wij starre mensen, wat vooruit-
gang betreft.

De haven van Antwerpen, één schakel van de vele
wereldwijd, het besef dat de mensheid een groot bewe-
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GROOT-BRITTANNIE [l SCANDINAVIE

HET KANAAL

Hoe kom ik in het Zuiden?

aak krijgen we de vraag of we dat ‘ene’ artikel nog hebben over dat stuk route
VWaarjij deze zomer van plan bent langs te varen. Ook horen we vaak dat onze

lezers artikelen uitknippen, verzamelen en bundelen. En eerlijk gezegd doen we
dat zelf ook: ik vaar op vakantie altijd met een map vol uitgescheurde Zeilen-artikelen
aan boord.
Hoog tijd dus om dat eens beter aan te pakken: speciaal voor onze abonnees, als extra
‘zeilservice’ hebben we uit alle artikelen van de afgelopen tien jaar een selectie
gemaakt per vaargebied. Die selectie hebben we digitaal gebundeld en het resultaat
ligt voor je.

Naast de vele tips, laat deze bundel
verhalen je vooral wegdromen over
nieuwe bestemmingen

Na het doorspitten van tien jaargangen Zeilen - een bewerkelijke, maar erg leuke klus -
is dit de eerste bundel specifiek over het vaargebied Het Kanaal.

Deze bundel vaart met je mee vanuit Nederland, langs de Belgische kust om
vervolgens over te steken naar Zuid-Engeland. Vanuit de ruige zuidelijke regionen van
Engeland steken we weer over richting Normandié om stap voor stap af te zakken naar
het bijzondere Bretagne.

Naast de vele tips over hoe je dat nou doet, laat deze bundel je ook vooral wegdromen,
over de nog te bevaren route, terwijl je nog thuis zit of lekker in je kuip in je thuishaven,
We hopen dat deze bundel je onderweg naar het zuiden nog meer laat genieten.

Namens de hele ploeg van Zeilen, behouden vaart.

Ben Foubte_

Hoofdredacteur
ben@zeilen.nl

PS: de artikelen komen uit verschillende jaargangen. Ze zijn niet geactualiseerd sinds
hun oorspronkelijke verschijning. Ook verschillen ze onderling van layout.
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Antwerpen, Kies uit: Groen of Hip
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Nieuwpoort: Nieuw te ontdekken
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bootjes in de haveningang van Blankenberge los te trek-
ken. Inmiddels is de VBZR uitgerust met drie reddingbo-
ten, een ambulance en ongeveer dertig vrijwilligers. De
vrijwillige redders van de VBZR zjn van alle markten
thuis. Ze zijn goed opgeleid en hebben in hun dagelijks
leven uiteenlopende beroepen.

De organisatie draait vrijwel zonder donaties, schenkin-
gen of legaten, zoals de KNRM die jaarlijks ontvangt.
Ook het begrip ‘redder aan de wal’ kent men in Belgié
eigenlijk niet.

Wwerkgebied

Het werkgebied van de VBZR strekt zich uit van de
Nederlandse kust vanaf Cadzand tot aan Oostende.
Vanaf Oostende tot Depanne neemt Ship Support het
over, waarvan de thuisbasis Nieuwpoort is. In Oostende
ligt een boot van Vloot, onderdeel van de Maritieme
Dienstverlening van de Vlaamse Overheid in Oostende,

ZOMER 2014 MAYDAY
ZEILBOOT ZINKEND TUSSEN
OOSTENDE EN BLANKENBERGE

insaagmicidag om 14,27 uur

Jontvangt de Kustwacht een

Mayday van de drie opuaren-
den van zellboot Samtess met als
thuishaven Antwerpen. De Wind-
Kracht is 6-7 Beaufort en het jacht
maakt snel water. Een van de opua-
renden Is emnstig zeeziek.
Met grote spoed bemannen de rec-
ders van de VBZR de reddingboot
Sterke Dries en brengen bergings-
pompen aan boord. De helikopter-
bemanning van de Sea King Lgis
0K ondenweg naar de Nog ondu-
aeljke locatie tussen Oostende
en Blankenberge. Het zelljacht is
aanvankellK niet te bespeuren en
op VerzoeK van de Kustwacht
ontsteekt de schipper een vuurpij.
De locatie Is nu snel te zien en de
redders spoecen zich naar de zeil-
boot Om 14,53 uur zijn ze ter plaat-
se. Het bemanningsid met zeeziekte
Is totaal ontrecaera.
onmiaaelijK springt een van de
rediders over van de reddingooot
naar de zellboot en even later woratt
de bergingspomp overgezet. Daama
volgt een tweede redder. De 0or-
zaak van de lekKage en het binnen-
stromencie water Is niet bekenal
Inmiddels hangt de Sea King boven
e zellboot, maar door de ruwe zee
s het niet mogeljk een mecicus en
een dulker op de zellboot te laten
neerdalen. De mast slaat door de
hoge goluen alle Kanten op en die
Zou verstrikt Kunnen raken in de
staalkabel van de winch. Besloten
wordt de twee bemanningsleden
van de helikopter over te zetten
Op Sterke Dries om venvolgens de
overstap te maken naar samtess.
Ran boord van de zelboot beslult

de medicus het zeezieke beman-
ningsiid te winchen en vervolgens
naar het AZ In Brugge over te
brengen. Als dat Is gebeurd kan
Samtess op sleep worden genomen.
ondertussen doet de bergings-
pomp zijn werk om het jacht diij-
vend te houden. om 1615 uur vaart
de redaingsboot met Samtess de
haveningang van Blankenberge
binnen. Even later Kan de zellboot
worden afgemeerd. Een precieze
oorzaaK van de lekkage wordt
onderzocht.

Als het gebrulkte materiaal op

e redaingboot weer in orce Is
gemaakt voor de volgende
oparacht is de Kius geKlaara.

De redders Kunnen terugkijken op
een zeer geslaagde actie eneen
perfecte samenwerking tussen de
bemanning van Sea King en de
opuarencen van de redaingboot
GelukKig worcit geregeld op alt
soort inzetten geoefend en het
bevordert de professionaliteit en
onderinge samenwerking tussen
de hulpdiensten.
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Na de
passage
van de
Thames
Barrier
doemt het
echte
Londen op

zijden van de Thames Barrier. Deze stormvloedkering
in de Thames is bekend vanwege zijn karakteristieke
architectuur: een rij zilverkleurige koepels met daar
tussenin beweegbare vizieren waarmee de rivier her-
metisch kan worden afgesloten. Steeds staan twee van
de in totaal tien doorgangen tussen de koepels open
voor de scheepvaart in beide richtingen, maar dat zijn
niet steeds dezelfde. Daarom word je geacht je hier aan
te melden via kanaal 14 voor een instructie ten behoe-
ve van de passage. Je kunt dat als volgt doen: “London
VTS (3), This is yacht ...., inward bound. Permission
Jfor the Barrier, please? Over.” Je krijgt dan instructie
welke doorgang door de Barrier je moet nemen. Dit
kan trouwens nauwelijks missen, want alles wordt
overduidelijk met grote lichten, groene pijlen, rode
kruizen en informatieborden aangegeven. (Bij de tocht
stroomafwaarts meld je je even voorbij de Millennium
Dome bij London vts.)
Na de passage van de Thames Barrier begint in feite
pas het echte Londen op te doemen en daardoor wor-
den de resterende 7 mijlen van de tocht veel leuker. Al
gauw geeft je gps de passage van de nulmeridiaan aan.
Nadat de rivier nog een paar enorme slingers neemt
rond Greenwich en het Isle of Dogs komt de Tower
Bridge in zicht: voor zeiljachten het einde van de tocht.

Queenborough

De haven van Queenborough heeft ruimte voor veel
passanten, door grote aantallen moorings plus cen
steiger voor kort verblijf. Er vaart en bootje (irot boat)
om je naar de kant te brengen. De havenmeester bereik
je via VHF 8 of tel +44 7456459754. Zie ook www.
queenborough-harbour.co.uk voor alle informatie.

Voor wie liever gaat ankeren: dat kan heel goed een
Klein stukje verderop, in de Stangate Creek, aan de
zuidoever van de Medway.

Moorings op de Thames

Algemeen: De recreatiesite van de Port of London

Authority (www.boatingonthethames.co.uk) geeft

onder meer info over moorings op de rivier. Echter,

van deze PLA-moorings moet je je niet veel voorstel-
len. Het lukt je misschien om er aan vast te maken,
maar van lekker rustig liggen is op de hectische snel-
stromende rivier geen sprake. Als je om wat voor reden
dan ook je reis wilt/moet onderbreken, zijn de enige
bruikbare moorings die van een drietal jachtclubs.

Deze zijn in volgorde van opvaart:

« Thurrock Yachtclub: even voorbij Tilbury aan stuur-
boord, tel +44 1375-373720. Geen aparte bezoekers-
boeien, maar gebruik van vacante boeien van leden.

« Erith Yacht Club: aan bakboord iets voorbij de QEII-
brug, bij Crawford Ness. Gebruik van vacante boeien
van leden. Kanaal 37 en 14, telefoon +44 1322-332943.

« Greenwich Yacht Club: bij Greenwich. Op afspraak
vooraf. VHF 37 +44 (0)84 4736-5846

Jachthavens aan de Thames

Havens aan de Thames liggen vanwege het grote verval
allemaal achter een sluis, die een beperkt aantal uren
aan weerszijden van HW wordt bediend. In de jaren
zeventig was het oude havengebied van Londen - The
Docklands - sterk in verval geraakt. Tegenwoordig is
het gebied ontwikkeld als woon- en werkgebied en zijn
inveel van de in onbruik geraakte oude docks jachtha-
vens ingericht.

St. Katherine’s Yachthaven is daarvan de allerbekend-
ste, maar er zijn er meer. Limehouse Basin, South
Dock Marina en Gallions Point Marina zijn een prima
alternatief. Alle zijn met perfect openbaar vervoer
(DLR, metro, rivierbus Thames Clippers) met het cen-
trum verbonden en de liggelden zijn ongeveer de helft
van die van St. Katherine's.

—
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OP WINDENERGIE
NAAR ANTWERPEN

jdens het bij elkaar zoeken van harde schij-
ven en andere losse onderdelen gaat m'n
gsm over. “Hello Daniel, I'm back from the
north heading south to Antwerp to get the

boat on land for the winter. I'm in Viissingen at the

moment, would you like to join me to Antwerp?”

De dag erop zit ik in de trein naar Vlissingen. Buiten is
het nog aardedonker, vochtig en kil. Maar dat deert niet.
Als er maar wind is, zodat ik kan uitwaaien. Stefan staat
me op te wachten. Het marktplein hult zich in het enige
licht dat er voorradig is en dat zijn de straatlantarens.
De ochtend laat lang op zich wachten, donkere wolken
glijden vlotjes over het stadje. Stefan draagt een stevige
regenjas. Niet dat we regen verwachten, maar wel veel
wind, koude wind. Netwat ik nodig heb .. “Oké Daniel,
het plan is bij laag water en dan zolang we kunnen -
hopelijk tot in Antwerpen - meevaren op het getij’, ver-
telt Stefan me. Ademwolkjes ontsnappen met de laatste
woorden. “Momenteel is het laag water, maar omwille
van de drempel en de niet geringe diepgang van Bluevic
moeten we noodgedwongen een uurtje wachten’, ver-
volgt hij. “Dus eerst drinken we verse koffie!” En hij
blaast in het bolletje dat hij vormt met beide handen.
“Die zullen we nodig hebben; we liggen aan lager wal.”

Een uur later starten we de manoeuvres en met enige
handigheid met touwwerk lukt het ons de boot van de
wal weg te krijgen en ons richting de sluisdeur van de
jachthaven te begeven. De scheepshoorn wekt degenen
inde haven die nog nietwakker waren en laat de sluis-
deur van de Michiel de Ruijterhaven opengaan. De
havenmeester is van zn woord, maar dat zijn we
gewend van Nederlandse havenmeesters. Vroeg of laat,
het maakt ze niet uit: ze bljven fris en vriendelijk. “Have
anice tript", roept hij. Hij zwaait nog even en begeeft
zich dan handenwrijvend weer terug binnenshuis. De
boot tuft rustig door de nauwe doorgang van het sluis-
complex en gooit zich in een tamelijk onrustige Wester-
schelde. Nu wordt duidelijk hoe flink het waait; de wind
giert door de stagen, het dek schommelt op en neer.

ontsnhapping

Het Schelde-estuarium is van hieruit weids. Het lijkt wel
een gulzige mond die al het Noordzeewater en alles wat
zich erop bevindt landinwaarts opslokt, scheve boeien
verraden dat de stroming sterk is hier. Binnen hoor ik de
kommen van onze koffie omvallen in de gootsteen.

Schapenwolkjes schuiven zachtjes over het
scherm van de computer. Helaas zijn het niet de
wolkjes van de screensaver. Het is de weerspie-
geling van de lucht in het laptopscherm van
Daniel Delcroix, die onderweg is van de eerste
verdieping naar de straatkant eronder. Hij heeft
het helemaal gehad met die dingen. Computers,
het is nooit zijn ding geweest. Hij heeft nood
aan onthaasten. Ergens eens goed uitwaaien.

TeKst en foto's Daniel Delcroix

Op dit weertype had ik gehoopt. We sturen de boot
tegen de wind in en hijsen bezaan en grootzeil, en na
het keren volgen de fokzeilen. De motor wordt uitgezet,
Bluevic schikt zich in n lot en vindt rust met de wind
in de zeilen. De stagen staan mooi strak; we horen de
touwen en masten kraken. Niets is beter dan de zeilen
te hijsen en de wind de rest te laten doen, het is dé
manier om van de wereld te ontsnappen en het gevoel
te creéren alsof je alleen op aarde bent. We varen pal
naar het oosten, waar de zon voorzichtig doorbreekt en
de nacht langzaam verbleekt. De schouwen van de Ter-
neuzense industrie priemen in de verte uit het land-
schap op, rook contrasteert met e oranje ochtendgloed
en wordt vermengd met langgerekte sluierwolken. Ik
duik voor alle zekerheid de kombuis in voor een stevig
ontbijt. Ik ben namelijk geen held wat zeeziekte betreft,
en dan kun je maar beter iets in de maag hebben om
aan Neptunus te offeren, want van een cocktail met
lichtgevende gal en lauwe koffie is hij niet gediend, heb
ik van horen zeggen.

competitie

Het stevig ontbijt doet z'n werk, offeren blijft uitgesteld.
Nietalleen de zon is aan zijn werkdag begonnen, ook
het scheepsverkeer is al drukin de weer. Hoewel ik er
sterk aan twijfel of die gasten ooit ophouden. Het is con-
tinu achterom kijken of we die titanische schepen niet
voor de voeten lopen. We proberen dan ook zoveel
mogelijk uit het hoofdvaarwater te blijven, maar we wil-
len niet te veel tijd verliezen tussen de ondiepe zand-
banken waar de stroming minder is. Het zal een goed
uitgekiende competitie worden, waar we het beste it
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VBZR

Hebt u er al eens over
nagedacht hoe het eigenlijk
voor de Belgische kust met
de hulpverlening op zee is
gesteld? Goed om te weten
dat de Vrijwillige Blanken-
bergse Zeereddingsdienst
hier voor u klaar staat in
geval van nood.

TeKst Rien van KuiK foto's VBZR

VBZR

RFODINGSDIENST

In Belgié codrdineert het Maritiem Reddings- en Coor-
dinatiecentrum in Oostende, onderdeel van de Belgi-
sche Kustwacht, alle ongevallen/hulpaanvragen op zee.
Ze zijn het centrale meldpunt en belast met de inscha-
keling van alle kustwachtpartners.

De boten van de VBZR rukken ongeveer 200 keer per
jaar uit om zeevarenden te helpen. In de zomer kan het
soms druk zijn met zeven oproepen per dag. Afgelopen
vaarseizoen waren er, zoals elk jaar, ook Nederlandse
schippers die om diverse redenen hulp van de redding-
dienst kregen. Soms voor een technisch probleem,
soms voor een medisch probleem.

oprichting

De Vrijwillige Blankenbergse Zeereddingsdienstwerd in
1980 in Blankenberge opgericht en is ontstaan als een
sleepdienstje. Met een eigengemaakt scheepje van
zeven meter trok men eropuit om vastgelopen vissers-
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eel anders dan de landschappelijk vriendelijke
H en beschutte oostkustrivieren is de Thames een

grote rivier met druk verkeer en veel stroom.
Liefkozend genoemd Father Thames vormde hij ooit de
slagader van het Britse Wereldrijk. Onderschat de oude
rakker niet, bereid je goed voor. Het is een geweldige
ervaring om deze beroemde rivier te bevaren en de
skyline te zien opdoemen van die fascinerende, oude
wereldstad!

De oversteek

Vanwege de lengte van de rivier, de sterke stroom en
omdat er onderweg nauwelijks mogelijkheden voor een
tussenstop zijn, is het nodig om de tocht de Thames op
naar het centrum van Londen in één keer en in één tij te
doen. De ideale plek om de tocht goed getimed te star-
ten is Queenborough, bij Sheerness. Kies die plaats dus
als doel van je zee-oversteek.

Overstekend vanuit zuidwest-Nederland krijg je te
maken met een drukke, ingewikkelde verkeerssituatie.
Het is aan te raden om pas zuidelijk van het voorzorgs-
gebied Hinder over te steken. De boeien Westhinder en
Foxtrot 3 houd je dan aan bakboord. Als je Ramsgate als
eerste aanloophaven kiest, vaar je zuid van het Thanet
windpark langs. Anders zeil je het Queens Channel aan,
noord langs het Thanet windpark.

Vanuit Jmuiden of Den Helder is de strategie om noord
van Noordhinder langs te varen. Je zit dan meteen ten
westen van alle scheepvaartroutes en vaart zonder
moeilijke oversteken het Queens Channel dan wel
Ramsgate aan.

Ook een mogelijkheid: eerst de kortste oversteek naar de
Engelse kust (Ifmuiden-Lowestoft, 100 NM, 270°) en dan
in dagtochten zuidwaarts trekken, de Theemsmonding
in. Dan is de route: Harwich, Medusa Channel, de Wal-
let, de Spitway, langs de Whitaker-boei, door het Middle
Deep en de West Swin naar Queenborough.

Op haar Londen
De rivier is breed en de stroom zo sterk dat je in feite van
open water kunt spreken. De vloedstroom kan oplopen
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Sailing Barge er & Thantes-Barrier.

tot ruim 4 knopen met springtij, de ebstroom tot 5
knopen. Bij wind tegen stroom ontstaan korte steile
golven en verder stroomopwaarts krijg je bovendien
hekgolven van schepen die door de kades worden
teruggekaatst. Reken dus niet zonder meer op een
rustig rivierreisje in beschut en kalm water, zoals op
de meeste andere Engelse rivieren. Het is gewoon
even doorbijten. De afstand van Queenborough naar
de Tower Bridge is 45 zeemijlen. Gemiddeld heb je
zo'n 2 knoop stroom mee, stroomafwaarts is dat nog
iets meer. Het verval neemt stroomopwaarts toe, van
gemiddeld 3,5 meter bij Sheerness tot gemiddeld 5,5
meter bij St. Katherine’s Dock.

Tussen de tijdstippen van LW Sheerness en HW Lon-
don Bridge zit acht uur. Je kunt dus ruimschoots in é6n
tij naar Central London komen. Terug zit er vijf uur tijd
tussen HW London Bridge en LW Sheerness, maar als
je bij IW vertrekt heb je ook voldoende tijd om het in
één tij te halen.

De tocht

Na vertrek met LW Sheerness heb je nog niet merkbaar
stroom mee, misschien zelfs nog iets tegen. Hij begint
pas duidelijk mee te lopen als je ter hoogte van Hole-
haven bent, te herkennen aan de olieraffinaderijen op
de noordoever.

Luister de verkeersbegeleiding London VTS uit op VHF
kanaal 68. Er is elk halfuur een informatiebulletin over
de scheepvaartsituatie en dergelijke, en door uit te
luisteren houd je je bereikbaar voor aanwijzingen.

Je passeert eerst de grote, drukke containerterminal
London Gateway aan stuurboord. Hiervoor kun je het
beste naar de zuidkant van de vaargeul oversteken en
die aanhouden. Blijf vanwege de modderbanken wel
enigszins in de buurt van de betonning.

De zogeheten Sea Reach (benedenloop) van de Thames
eindigt bij de Crawford Ness (Erith), een stukje voorbij
de Queen Elizabeth I1 Bridge (de hoge brug waarover
de drukke snelweg M25 loopt). London VTS schakelt
hier over naar Kanaal 14. Na 5 mijl kom je langs Mar-
garet Ness, het begin van de controlezone aan weers-

vaarwijzer | thames

Het is
nodig de
tocht in
éen Keer
enin éen
tij te doen






